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L'ESTA est la principale association L'ESTA est la principale association 
européenne pour les transports européenne pour les transports 
exceptionnels par route et la location de exceptionnels par route et la location de 

grues mobiles grues mobiles 

La ESTA - l’Association Européenne de Transports exceptionnels sur Route et Grues Mobiles- vous présente 
les dernières nouvelles concernant les transports spéciaux et l’industrie du levage de colis lourds.

NOUS VOUS PRÉSENTONS LE RÉSUMÉ DES TRAVAUX, 
ÉVÈNEMENTS ET CAMPAGNES DE LA ESTA

Si vous et votre entreprise souhaitez être plus impliqués dans le travail réalisé para la ESTA et faire partie d’un 
networking de qualité et à la fois plaisant [tant online que -lorsque cela est autorisé- en personne], pourquoi 
ne pas découvrir si vous êtes éligible pour être un Contributeur officiel de la ESTA?  Cela ne coûte que 840 
euros par an et comporte une série d'avantages. Pour en savoir plus, rendez-vous ici
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• Le conseil d'administration de l'ESTA soutient le projet de permis pour les opérateurs de SPMT
• La crise croissante du secteur des transports exceptionnels en Allemagne « a des répercussions 

économiques plus globales »
• Début des discussions sur la mise en pratique de la nouvelle réglementation européenne sur 

les machines
• Les propositions de Bruxelles sur les transports exceptionnels vont dans la bonne direction
• Travaux en cours sur la proposition d'un nouveau protocole de maintenance des boîtes de 

vitesse des treuils de grues mobiles  
• Les travaux sur la gestion des risques liés à l’utilisation de grues en vue d’être publiés au 

printemps
• Soutien de l'ESTA à l'association membre tchèque Čestand
• Le permis européen de grutier renouvelle avec succès son accréditation ISO 9001.
• L'ESTA s'associe à ESPORG pour renforcer la campagne en faveur de l'amélioration des parkings 

pour les transports spéciaux
• Huisman rejoint l'ESTA en tant que membre affilié
• Rappel :  essai gratuit du calculateur de CO2 pour les membres et les sponsors de l'ESTA
• Prix de l'ESTA et réunions de printemps à Paris en 2024 - save the date
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Le conseil d'administration de l'ESTA soutient le projet de permis 
pour les opérateurs de SPMT

Les membres du conseil d'administration de l'ESTA ont apporté 
leur soutien au développement d'un organisme pour un nouveau 
permis européen destinés aux Grutiers et aux Conducteurs de 
SPMT (ECTOL).

L'ECTOL sera un organisme de tutelle qui supervisera à la fois 
l'actuel permis européen de conducteur de grue (ECOL) et le 
nouveau permis de conducteur de SPMT (ETOL), qui se concentrera 
dans un premier temps sur la formation des opérateurs de SPMT.

Le développement d'ECTOL et du permis ETOL a vraiment 
commencé l'année dernière et est issu des travaux du groupe de 
travail sur les SPMT de l'ESTA. Le groupe a été créé pour étudier 
les moyens d'améliorer la sécurité des opérations impliquant des 
SPMT et pour mettre à jour le guide des bonnes pratiques pour 
l’utilisation de SPMT de l'ESTA.

L'ESTA a décidé de développer le système de permis ETOL en utilisant la structure opérationnelle et de gestion 
de l’actuel permis européen de conducteur de grue (ECOL) - une démarche qui sera plus simple et plus 
efficace que la création d'une organisation entièrement nouvelle à partir de zéro.

Les douze entreprises membres du groupe de travail sont originaires de huit pays différents, ce qui témoigne 
de l'intérêt généralisé que suscitent les normes SPMT dans toute l'Europe. Il s'agit de Collett, Cometto, DNV, 
Fagioli, Goldhofer, Mammoet, Sarens, Siemens Gamesa, Technip, Terra Navtica, Tii Group et Wagenborg.
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La crise croissante du secteur des transports exceptionnels en 
Allemagne « a des répercussions économiques plus globales »

L'ESTA craint que la crise du secteur des transports exceptionnels en Allemagne ne s'aggrave, bien que les 
autorités régionales et nationales aient assuré qu'elles prennent en compte les 
préoccupations de l'industrie. Elle met en garde contre le fait que le système 
national de réglementation des transports  exceptionnels est sur le point de 
s'effondrer en raison de sa lenteur et de l'allongement des délais d'obtention 
des permis.

L'ESTA a souligné que si les entreprises allemandes sont les plus gravement 
touchées, les problèmes ont un impact important sur un grand nombre 
d'entreprises internationales qui opèrent dans le pays.

Le Directeur de l’ESTA, Ton Klijn, a déclaré : « Nous avons appris qu'en 
Allemagne un grand nombre de transports spéciaux sont contraints de voyager 
sans permis parce qu'il est pratiquement impossible d'en obtenir un dans un délai 
raisonnable » Les participants à la réunion de l'ESTA ont appris que l'obtention 
des permis pour le transport des éoliennes peut prendre de trois à six mois, ce qui augmente les coûts et 
retarde les projets dans l'un des secteurs clés de l'objectif « zéro émission » de l'Europe.

Les sources du problème proviennent des systèmes réglementaires défaillants combinés au très mauvais état 
des routes et des ponts allemands, ce qui implique que les transports exceptionnels doivent emprunter des 
itinéraires détournés et rallongés pour arriver à destination - si tant est qu'ils aient obtenus un permis. 

Le Directeur de l’ESTA, Ton Klijn, a déclaré : « Nous avons déjà envisagé la possibilité que Bruxelles 
intervienne auprès des autorités allemandes, mais jusqu'à présent elle considère cette question comme 
interne à l'Allemagne.

« Nous comprenons cette position, mais nous espérons que l’Europe  reviendra sur sa décision lorsqu'elle se 
rendra compte des préjudices causés par la situation actuelle à l'économie européenne en général. »

Début des discussions entre les fabricants de grues et l’ESTA sur 
la mise en pratique de la nouvelle réglementation européenne 
sur les machines
Les fabricants de grues mobiles et l'ESTA travaillent ensemble pour étudier comment faire face aux nouvelles 
réglementations européennes controversées sur les machines qui ont maintenant franchi toutes les étapes 
politiques et devraient entrer en vigueur d'ici 2027.

La principale difficulté réside dans le fait que la réglementation stipule que tous les équipements mobiles 
tels que les grues mobiles et les plateformes d'accès doivent – « le cas échéant » - être conçus pour éviter 
tout contact avec les lignes électriques aériennes ou, lorsque le risque ne peut être évité, être conçus pour 
garantir que tous les dangers « de nature électrique » sont évités.

Les fabricants ont souligné à plusieurs reprises qu'il était techniquement impossible d'intégrer de telles 
garanties dans la conception et la fabrication des équipements, mais malgré leurs inquiétudes, les règlements 
ont été publiés pratiquement sans modifications.

La Commission européenne produira elle-même des orientations sur la manière dont les règlements doivent 
être interprétés, mais entre-temps, les utilisateurs et les fabricants de grues discutent des amendements à la 
norme EN13000 qui tiendront compte des nouveaux règlements (la norme EN13000 est la norme européenne 
applicable aux grues mobiles et spécifie en détail les exigences de base de la directive sur les machines).

Les discussions se déroulent au sein du comité européen de normalisation CEN/TC 147 WG 11 et de l'ICSA  
- International Crane Stakeholders Assembly (Assemblée internationale des parties prenantes aux grues) - 

ESTA DirEc Tor Mr. Ton KLijn
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Les propositions de Bruxelles sur les transports exceptionnels 
vont dans la bonne direction
L'ESTA a accueilli avec satisfaction les nouvelles propositions détaillées de la Commission européenne 
concernant les poids et dimensions des véhicules lourds autorisés à circuler sur les routes européennes et les 
réglementations connexes régissant les transports spéciaux. 

Les propositions sont contenues dans les modifications prévues à la directive 96/53/CE et visent à traiter trois 
questions :
• fragmentation du marché pour les véhicules plus longs et plus lourds
• inefficacité et incohérences lors de la mise en œuvre
• faible succès des véhicules lourds à zéro émission

Ton Klijn, directeur de l'ESTA, a déclaré que le document  « contient de nombreux éléments positifs qui peuvent 
donner aux transporteurs routiers de nouvelles possibilités d'améliorer l'efficacité opérationnelle, de mieux 
coopérer avec les autres modes de transport et de réduire l'empreinte de l'industrie sur l’environnement »

L'ESTA a tout particulièrement accueilli favorablement les propositions concernant l'introduction d'un guichet 
unique pour les permis, l'introduction obligatoire d'un formulaire de demande standardisé et l'obligation pour 
les États membres de l'UE de coopérer dans le cadre des exigences en matière de signalisation des véhicules 
et de marquage des transports, ainsi que les mesures visant à prévenir l’obstacle que représentent les 
exigences de pratique des langues nationale pour les opérateurs et les conducteurs de véhicules d'escorte.

Cependant, M. Klijn a ajouté que certaines propositions devaient être clarifiées et que certains sujets ont été 
omis ou reportés - comme la demande de longue date de l'ESTA de développement de  « couloirs »à l'échelle 
européenne pour les transports exceptionnels par route.

L'intégralité de la prise de position de l'ESTA peut être consultée dans la section « bibliothèque » du site 
web de l'ESTA.

dont l'ESTA et l'organisation des fabricants européens FEM sont membres et 
qui compte des membres aux États-Unis, au Canada, en Australie et au Japon.

Klaus Meissner, l'expert en grues qui a récemment intégré l'ESTA, a déclaré : 
« Il n'existe tout simplement pas de solution technique applicable aux grues 
mobiles, de sorte que les fabricants devront inclure dans la norme relative à 
celles-ci, des mentions relatives aux dangers causés par le contact avec les 
lignes électriques et aux précautions de santé et de sécurité appropriées à 
prendre sur le site.

En résumé, nous devrons examiner comment transposer les mesures de 
sécurité mises en œuvre lors de la gestion des sites dans la norme relative aux 
grues mobiles afin qu'elle soit conforme à la réglementation. »

La nouvelle réglementation européenne sur les machines mettra à jour la directive sur les machines en 
vigueur depuis 2006. 

crAnE ExpErT Mr. KL AuS MEiSSnEr
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Travaux en cours sur la proposition d'un nouveau protocole de 
maintenance des boîtes de vitesse des treuils de grues mobiles 
L'ESTA travaille sur des propositions visant à améliorer les protocoles de maintenance existants pour les boîtes 
de vitesses des treuils des grues mobiles. Les partisans de ces propositions estiment qu'elles pourraient à la 
fois améliorer la sécurité et, dans certains cas, permettre de réaliser des économies.

La réglementation actuelle prévoit une révision complète après dix ans pour vérifier que la boîte de vitesses 
du treuil est toujours en bon état, mais de nombreux experts affirment que de dix ans est un délai arbitraire 
qui ne prend pas en compte l'utilisation réelle du matériel. 

Klaus Meissner, l'expert en grues qui a récemment intégré l'ESTA, a déclaré :  « Nous essayons de mettre 
au point une norme de maintenance basée sur l'analyse technique, par exemple en augmentant le nombre 
d'analyses périodique d'huile afin de collecter des informations détaillées utiles pour d'autres inspections. »

 « Cela pourrait à la fois améliorer la sécurité grâce à une détection précoce d’imprévus et, dans certains 
cas, permettre de réaliser des économies en allongeant la durée d'utilisation des treuils actuelle ainsi qu’en 
évitant des vidanges inutiles »

Si tout se passe comme prévu, le produit final sera un guide de l'ESTA, publié avec le soutien de la FEM 
(Fédération européenne de la manutention) et des fabricants de boîtes de vitesses.

Les travaux sur la gestion des risques liés à l’utilisation de grues 
pourront être publiés au printemps

L'ESTA prévoit d'achever ses travaux sur la gestion des risques liés à l’utilisation de grues au début de l'année 
prochaine et de publier un rapport au printemps.

Le groupe de travail de l'ESTA sur la gestion des risques liés à l'utilisation de grues prévoit d'élaborer de 
nouvelles recommandations afin d'aider les entreprises à évaluer les risques liés aux différents types de 
manœuvres et de leur donner des conseils sur la manière de se protéger en utilisant des conditions générales 
correctement rédigées.

Ce travail s'adressera en particulier aux petites entreprises, mais il devrait également contenir des informations 
destinées aux clients pour les aider à gérer les projets en toute sécurité et à s'assurer qu'ils fournissent des 
informations exactes et pertinentes à leurs fournisseurs.

Font partie de ce groupe : Ton Klijn, directeur de l'ESTA, Marcel Schets, responsable QHSE chez Mammoet, 
Joe Collins, responsable transports spéciaux chez Becht Engineering, Norbert van Schaik, spécialiste du 
levage chez Siemens Gamesa et Blanca Claeyssens, directrice générale d'ASA France.
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Soutien de l'ESTA à l'association membre tchèque Čestand

Ton Klijn, directeur de l'ESTA, et Iffet Türken, vice-président de la section Transport, ont pris la parole lors 
de la réunion annuelle de l'association tchèque de transports exceptionnels Čestand en septembre, afin de 
soutenir ses discussions avec les autorités tchèques sur les nouvelles règles concernant les escortes et les 
permis pour les transports exceptionnels. 

Plus de 40 délégués ont participé à la réunion qui s'est tenue dans la ville de Zichovech, Bohême, le 21 
septembre. On y a également traité le sujet du développement de nouveaux carburants tels que l'hydrogène 
pour l'industrie européenne du transport, de la proposition de nouvelles règles européennes sur les émissions 
des véhicules et de l'élaboration de conditions générales pour les membres de l'association Čestand.

Ton Klijn a souligné le travail que réalise l'ESTA dans le cadre de l’amélioration de la sécurité, de l'harmonisation 
des normes européennes et de son rôle de lobby, au nom des membres, pour s'assurer que la pléthore de 
nouvelles réglementations émanant de la Commission européenne sont raisonnables et pratiques.

Les délégués ont également pu écouter un discours, émis en vidéoconférence, d'Iffet Türken, vice-président 
de la section Transport de l'ESTA, qui a souligné l'importance d'une coopération à l'échelle européenne pour 
améliorer les conditions de l'industrie des transports exceptionnels.

Le permis européen de grutier renouvelle avec succès son 
accréditation ISO 9001

ECOL - le permis européen des conducteurs de grues - a renouvelé sa certification ISO 9001:2015 après avoir 
satisfait aux critères requis.

Cette nouvelle signifie que le permis ECOL continuera d’être enregistré et reconnu par les autorités néerlandaise 
et en particulier le NLQF. C’est par le biais du NLQF que ECOL est en conformité avec le cadre européen des 
certifications (CEC) dans toute l'Europe.

La famille des normes de gestion de la qualité ISO 9000 est conçue pour aider les organisations à répondre aux 
besoins des clients et des autres acteurs majeurs tout en respectant les exigences légales et réglementaires.

L'ESTA s'associe à ESPORG pour renforcer la campagne en faveur 
de l'amélioration des parkings pour les transports spéciaux
L'ESTA a été acceptée comme membre associé de ESPORG, l'organisation européenne des parkings sécurisés, 
qui représente tous les acteurs du secteur du stationnement sûr et sécurisé pour les camions.
Les membres de ESPORG sont des exploitants de parkings, des entreprises de transport et de logistique, des 
expéditeurs et des représentants des chauffeurs.

Cette initiative est le dernier exemple en date de la volonté de l'ESTA de collaborer plus étroitement avec des 
organisations qui partagent des objectifs communs afin d'accroître son influence et ses contacts.

ESPORG fait partie des organisations européennes de transport et de professionnels qui ont récemment adressé 
une lettre ouverte à la Commission européenne et au Parlement européen pour demander la création de 100 
000 aires de stationnement sûres et sécurisées dans toute l'Europe - une mesure qui, selon l'organisation, est 
cruciale pour aider à surmonter la croissante pénuries de chauffeurs.
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Huisman rejoint l'ESTA en tant que membre affilié

Rappel : essai gratuit du calculateur de CO2 pour les membres et 
les sponsors de l'ESTA

Huisman, le fabricant international d’équipements de 
construction de grande dimension et basé aux Pays-Bas, 
a rejoint l'ESTA en tant que membre affilié.

L'entreprise conçoit, fabrique et fourni des services liés 
aux équipements de construction de grande dimension pour les plus grandes entreprises mondiales des 
secteurs de l'énergie renouvelable, du pétrole et du gaz, du génie civil, de la marine et du divertissement.

Ses produits vont des grues, des outils pour éoliennes offshore, des équipements de pose de pipelines et de 
forage aux composants autonomes et aux systèmes intégrés de haute technicité. 

Il est rappelé aux membres de l'ESTA qu'une version en anglais du calculateur de CO2 développé par l'association 
néerlandaise du levage VVT est disponible sur le site web de l'ESTA. Cet outil permettra aux membres de 
calculer la production de CO2 d'un équipement spécifique lors de l'exécution d'un projet, mobilisation et 
démobilisation comprises.

De plus amples informations sont disponibles sur le site web de l'ESTA ici ou sur le site web Emissions Insight 
ici
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Paris 2024 - save the date

C’est à Paris - pendant le salon Intermat – qu’aura lieu la réunion de printemps 2024 de l'ESTA les 25 et 26 
avril. Elle se tiendra à l'hôtel Hilton Paris Charles de Gaulle Airport.  La remise des prix 2024 de l'ESTA aura 
lieu dans la soirée du 25 avril.

Si vous souhaitez recevoir plus d'informations concernant les réunions ou si vous souhaitez y participer, 
veuillez contacter :  officemanager@estaeurope.eu

Des versions plus détaillées de ces articles sont disponibles sur le site web de l'ESTA à l'adresse
www.estaeurope.eu.


